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Személyre szabott és interaktiv, valds id6ben mikddo kozlekedési

telekommunikécids, lebonyolitd, elszdmold és kozld kdzpont.

Ahogyan Puskds Tivadar taldlmanyaval, a tdvkozlési kapcsold kdzponttal lehetbvé
Stette a kommunikaciot, a kapcsolatot és a kozlést az eléfizetdi allomasok
tulajdonosai k6zo6tt, pontosan Ugy teszi lehetdévé taldlmanyom, a kézlekedési
telekommunikacids, lebonyolitd, kiszamitd és kozld kozpont a kommunikaciét a
kozlekedés résztevdi kozott, azért, hogy elére meghatarozhassak, ki, mikor,
honnan, hova, hogyan és miért kellene, hogy utazzon, vagy utazhatna, ugy, hogy
10sohase kerlljon dugdba és araszolnia kelljen, illetve hogy mindenki megkapja a

szamara legfontosabb forgalmi informaciokat és késébb a forgalmi mUlveleteket a

felhdbdl, illetve a kdzlekedési telekommunikacioés kézpontbdl.

E taldlmany szerinti kdzlekedési kommunikacids, lebonyolitd, elszamolo és kozld

kdzpontot nevezzuk Traffic Exchange-nek vagy Traffixchange-nek.

15lde futnak be a forgalom résztvevaitdl, illetve mobiltelefonjaiktél, tavérzékeld
végkészllékektdl, szenzoroktdl és kameraktdl szarmazé 6sszes bemend adatok
inputként, ezeket egy alkalmas programalgoritmus feldolgozza, azért, hogy a
forgalmat a kozlekedési kommunikacids kézpontbdl interaktivan és személyre
szabottan megkulldott informacidkkal, figyelmeztetésekkel, és/vagy elére

20megadott mUiveletek altal ellendrizhesse, koordindlhassa, tervezhesse,

figyelmeztethesse, utasithassa és/vagy muveleteket hajthasson végre.
Digitalizalt input
Digitalizalt feldolgozas

Digitalizalt output



Taldlmdnyom, a személyre szabottan és interaktivan mikddd kdzlekedési
kommunikaciés lebonyolitd, elszamolé és k6zl6 kozpont kissé bonyolultabb és

modernebb mint Puskas Tivadaré, de a feladat is sokkal igényesebbé valt.

Kozlekedési problémaink megolddsa mégpedig az, hogy utazdsainkat végre

5dugdk és araszolas nélkll tehessik meg.

A forgalom résztevéinek helyzetérdl és a forgalmi helyzetektdl fliggd
figyelmeztetéseket, informacidkat, navigaciot, tervezést, itvonal-kijeloléseket,
koordinacioét, ezen felll elszamolasokat és lebonyolitast is ellenérzétten és
interaktivan, személyre szabottan, egyfajta forgalmi Internet 4.0 eljarassal és

10rendszerrel kell lebonyolitani.

A taldlmany szerinti telekommunikacids kozl6 rendszer az egyre jobban elterjedd
onmukodd jarmlvek szdmara lesz fontos, amelyeknek egy kiegészité kozlekedési
telekommunikaciés k6zl6 kézpont altal kapcsolatot, halézati 6sszekottetést, a
felh6bdl kiegészité redundans rendszert bocsat rendelkezésre amely képes lesz
156néalléan megakadalyozni olyan baleseteket, mint amilyen 2016-ban Floridaban

megtortént.

Ebben az esetben a fedélzeti szamitégép megkaphatta volna a veszélyt okozé
tehergépkocsi helyzetének adatait a kdzlekedési telekommunikacids kdzpontbdl
egy kapcsolat vagy 0sszekottetés altal és onalléan, tavvezérléssel felgyorsithatta
20vagy lelassithatta, esetleg megallithatta volna, azért, hogy ez a haldlos
Osszeltkozés elkerilhetd lett volna, anélkll hogy a vezetének barmit is kellett

volna tennie.

A forgalmi adatokat, illetve a forgalom résztevéinek adatait automatikusan vagy
manualisan helyzetlikkel, iranyukkal, céljukkal, sebességlikkel és reakcidikkal
25digitalizalt formdaban regisztraljak, illetve, mint fontos INPUT adatokat a

rendszerben taroljdk, tovabba a legkilénb6zdbb szamitégépi programokkal vagy



programalgoritmusokkal feldolgozzdk és végll OUTPUT adatként a forgalom

érintett résztevéinek megkuldik.

A taldlméany targya eszerint barmilyen helyi vagy globalis radiéfrekvencian vald
radidkapcsolat a forgalom résztvevdi kozott a taldlmany szerinti kozlekedési

Stelekommunikacids, lebonyolité és k6zld kézponton keresztil.
A kapcsolat az 10T (Internet of Thinks — Gondolatok Internetje) vagy masképp
az IdC (Internet der Computer — Szamitégépek Internetje) vagy
németdl
az IdD (Internet der Dinge — a dolgok Internetje), illetve
10az 1dV (Internet des Verkehrs — a forgalom Internetje)
az IdF (Internet der Fahrzeuge — a jarmlUvek Internetje)

az ldV (Internet des Verkehrsinfrastrukturen — a kozlekedési infrastrukturak,

mint utcak, autépalyak, kozlekedési lampak Internetje)
az ldV (Internet des Verkehrsteilnehmers — a kozlekedés résztevéinek Internetje)
15egy kozlekedési utvonal kitdzdn, illetve

az IVKISZ (Interaktive Verkers-Kontrollen Kommunikation Information Vermittlung
und Steuerung Zentrale — Interaktiv Forgalom Ellen6rzési Kommunikaciés

Informacié kozl6 és vezérld Kdzpont) altal jon Iétre, amely a valésagos térben
az ldV-vel (Kézlekedési Internet) és a kibernetikai térben
20az IdV-vel (Szamitégépes Internet) van dsszekotve.

Ezéaltal forgalmunk a kibernetikus térben megfelelé programokkal, illetve
programalgoritmusokkal a Motto Verkehr 4.0 altal kdnnyen ellendrizhetévé,
kiszamithatéva és tervezhetbévé tehetd, amely megoldasok, szamitasok, és

eredmények ismét interaktivan idében kézel vagy még inkabb valés idében a



kozlekedés valds térben egyértelmlen azonosithatd résztvevdinek tetszéleges
radiéfrekvencian, mint WLAN-on, Bluetooth-on vagy mobiltelefonos halézatokon
leadhatdk, és ezaltal kozlekedési és kdornyezeti problémaink részben, de akar

teljesen is megoldhatok.

5A technika &llasa:

Bar az loT Internet of Thinks (a gondolatok Internetje), illetve az IdD Internet der
Dinge (a dolgok Internetje) halézatokat mar feltaldltak, azonban sajnos valds
vildgunkban a hlitészekrények és a kenyérpiritdk mellett csak egészen lassan

érvényesilnek.

10A kozlekedés még mindig teljesen egyénileg tervezett és megvizsgalatlan,
pontosan ugy, mint tobb mint 100 évvel ezelbtt, amikor Berta Benz elszor
kirdndult, és naprél napra a legkdzelebbi dugbba mennek, ami becslés szerint

csak Németorszagban naponta 200 millié Eurdéba keril szdmunkra.

Lassan szilkségessé valna az egészet a rendelkezéslinkre all6 technikai
15er6forrasokkal egy kissé intelligensebben halézatba kotni és megvizsgalni, hogy
vajon egy utazas tulajdonképpen végrehajthaté-e, és tobbé ne ostoba mdédon

fejjel a falnak, illetve a legk6zelebbi dugdéba menni.

Természetesen nagy intelligencia sziikséges ahhoz, hogy lemondjunk egyéni
jogunkrél, hogy szabad a legk6zelebbi dugéba belehajtanunk. Természetesen
20politikusainknak ugyanennyire intelligensnek kell lennitk és felfogniuk, hogy

végll is atfogé megoldas bevezetése szikséges.

Az intelligens kozlekedés 7 (hét) 1épésben mukodik.

1. Az input begylijtése és feljegyzések készitése az egész forgalmi

eseménysorozatrol.
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. Feldolgozas. A forgalom ellendrzése a begyjtott digitalizalt forgalmi

adatok, illetve a forgalom résztvevdéinek adatai altal a helyi terileteken,
illetve a TCA terlleteken (Traffic Control Areas - forgalom ellendrzési
terliletek) vagy hosszu idére elére vagy alkalmilag, amikor a forgalmi

probléma éppen létrejott.

. Tervezés koordinacioé a 6W rendszerrel: Wer (Ki), Wann (Mikor), Woher

(Honnan), Wohin (Hovd), Wie (Hogyan) és Warum (Miért).

. Kozlés a jarmUlvezetéknek — a vezetdnek vagy a segédvezetdnek, azért

hogy a hasznalt jarmUlvek jobban megteljenek, illetve hogy a forgalom

tobb résztvevdje kevesebb jarmlben lehessen uton.

. OUTPUT

TWIST (Traffic Warn Information Server Service Telecommunication —
Kozlekedési Figyelmeztetd Informaciot Szolgaltatd Szolgalati

Telekommunikacio)

MARCUSS (Mobile Action Reaction Concentration User Signalling System —

Mobil Cselekvést és Reagalast Osszpontositd Felhasznaldi Jelz6 Rendszer)

. Elszamolas - a jarmUivezetbktdl és a segédvezetdktdl a teljesitett

szolgaltatasokért jaré uthasznalati dijak, blintetések, kozlési dijak és mas

elszdmolandé dolgok kapcsolatos elszamoldsa.

. A lebonyolitasi ellendrzés: Egyfajta allandé forgalomfellgyeleti

ellendrzés, de ebben az esetben nem azért, hogy bintessenek, hanem,
hogy veszélyeket és kozlekedési baleseteket keriiljenek el és szamos

emberéletet menthessenek meg.



Ezek az ismert problémdk vezettek engem a felismeréshez, hogy olyan

technikaval, mint az IoT (Internet of Thinks — Gondolatok Internetje) vagy az

IdD (Internet der Dinge — Dolgok Internetje), amelyeknek lehetdséglk van
jarmuveink, Utjaink, Utkeresztezddéseink, teljes kozlekedési infrastrukturank,
5mint a forgalmi lampak, autépalyak, épitkezési helyek, illetve tetszéleges helyek,
pontok, forgalmi események, forgalmi tarsasagok, illetve a forgalom
résztvevlinek vagy személyeknek egy legaldbbis dinamikus vagy még inkdbb
egy statikus Internet protokoll cimeivel valé 6sszekapcsoldsara vagy
O0sszekotésére, azért, hogy a forgalom minden egyes résztvevdje egyénileg
10felfoghatd, ezdltal a helyzetétdl, sebességétdl és irdnyatdl, illetve a forgalmi

helyzettdl figgéen egyénileg elérhetd és megszdlithatéd résztvevijévé valjon.

1. |épés: Begyijtés, regisztralas, tervezés

A forgalom résztvevéinek minden mozgasat és a valds vilagbdl jové
minden eseményt Internet protokolljaik, IP protokoll cimeik segitségével
15 begylijtik, és a kibernetikai térbe, illetve a szamitdogépek Internetjébe
visznek at és digitalizaljak, ahol aztan az egyénileg, IP cimikkel regisztralt
résztvevlk egymas kozott, illetve a talalmany szerinti forgalmi
kommunikacios, lebonyolitd, elszamold és kozl6é rendszer altal

0sszekapcsolhatdk és interaktivan kommunikalhatoék.

202. |épés Feldolgozas és koordinacio

A kibernetikai térben vagy az IdC-ben (Internet der Computer —
szamitégépes Internet) a résztvevlk adatai a legklilonbozébb
alkalmazasokkal, applikacidkkal, feldolgozhaték, szerkesztheték,
ellendrizhetdk, a kockazatok detektalhatok, tervezhetdk, a résztvevdk a

25 veszélyekrdl informélhatdk, figyelmeztethetdk vagy kezelhetdk,
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utasithaték vagy vezethetdk, azért, hogy aztan forgalmunk a kibernetikai
térben megfelel6 programokkal, illetve programalgoritmusokkal kénnyen

ellendrizhetd, kiszamithatd, tervezhetévé tehetd és korrigalhaté legyen.

Lehetséges lenne a jarmlvezetdktdl és a segédvezetdktdl az adatok valds
idejd abszollt megbizhaté kozlése mobiltelefonokkal, azért, hogy
kevesebb jarmdvel a kozlekedés sokkal tobb résztvevdjével valds id6ben
vagy legalabb kozeli id6ben kdzoljék a helyeket mobiltelefonon vagy IP

cimeken &t, hogy ne maradjon hely Uresen.

Az otodik |1épés az Output a kilonféle megoldasokat és alkalmazasokat
kilonféle programalgoritmusokkal feldolgozzdk és a forgalom

résztvevlinek megkuldik.

TWIST (Traffic Warn Information Service Telecommunication —
Kozlekedési Figyelmeztetd Informaciot szolgaltatd Szolgalati

Telekommunikacio)

A kozlekedés résztevlinek interaktiv tajékoztatasa valds idében vagy
legalabbis idében kdzel mobiltelefonjaikon vagy mdés tavkozIé
végkészilékeiken keresztil, a forgalom Internet protokoll cimeikkel
egyértelmlen azonosithato résztvevdinek, akiknek az adatok
megklldhetdk. IP cimeik szerint kezelheték, figyelmeztethetdk,
navigalhaték, vezethetbk és utasithatdék. Magatdl értetédik, hogy az IP
cimek statikusan vagy dinamikusan megadhatdk, és barmikor tetszéleges
jarmulvekkel, jarmd rendszamokkal és/vagy forgalmi résztvevdkkel
ideiglenesen vagy allandéan, mindenkorra hozzarendelve

O0sszekapcsolhatdk. Kilondsen perspektivikus alkalmazas lenne a
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MARCUSS (Mobile Action Reaction Concentration User Signaling System -
Mobil Cselekvést és Reagaldst Osszpontosité Felhasznaldi Jelzé Rendszer),
amely olyan veszélyek esetén, mint a kisértet vezetd, aki autépalyan a
forgalommal szemben vezet, forgalmi dugdé vagy mds zavarok, de
induldskor és megallaskor is el§zetes figyelmeztetések, el6készliletek és
visszaszamlalas altal segithetne az emberi reakciébdl adédo
késleltetéseket kikliszObolni és a reakcioidd okozta késleltetés nélkil

megallni és elindulni.

A MARCUSS (Mobile Action Reaction Concentration User Signaling System
- Mobil Cselekvést és Reagalast Osszpontositd Felhasznaléi Jelzé Rendszer)
vagy manudlisan vagy automatikusan a kozlekedés résztevdi, illetve
jarmdveik altal atadhaté vagy atvihetd azaltal, hogy a jarmUvekben lev§
mobiltelefonok, illetve a tavkozlé végkészilékek kdzvetlenil a vezetének
hallhaté vagy lathaté jeleket adnak ki vagy a jelek a fedélzeti szamitégép
mobiltelefonos kapcsolatan keresztlil a CAN-Bus altal kdzvetlendl a
kezelészervekhez, mint a gdz, fék, gyorsitas, lassitas és/vagy a jarmu

kormanyzasahoz is atvitelre kertlnek.

A CoRuPlan (Collective Route Planing — Kézds Utvonal Tervezés)
alkalmazas kiszamitja, szimuldlja és modellezi azt a maximumot és azt az
optimumot egy meghatdrozott Uton, illetve kézlekedési csoméponton,

amely egy meghatarozott idében lebonyolithatd.

A forgalom minden résztvevdje kap egy meghatarozott idéablakot,
forgalmi rést, azért, hogy mind tudjak, ki, mikor, honnan, hovd, hogyan és
miért lett jogosult az ellendrzott tertleteken menni, ahol korabban

allanddéan forgalmi zavarok és forgalom ledlldsok voltak.
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A TraTraRec (Traffic Tracking Recorder - forgalomkoveté jegyz0) feljegyzi
a forgalom résztvevéjének minden mozgdasat, akar anonim maddon, akar a
vezetl és/vagy a jarmu altal azonositva, azért, hogy a dinamikus
feljegyzésekbdl utdlag a baleset okozdja egészen kdnnyen megallapithaté
legyen. A bonyolult és id6éigényes statikus baleseti helyszinelések
szUkségtelenné valnak, és a baleseti helyszinelés céljabdl valé Utlezaras a

multhoz fog tartozni.

Az autondm maédon vezetett, kormanyzott, illetve teljesen automatikusan
vezérelt jarmdlveket a Traffixchange Kézpontban (Traffic Tracking Recorder

- forgalomkdvetd jegyzd) feljegyzik és ellenérzik.

A Traffic Tracking Recorder forgalomkovetd jegyzd6) 6sszes jarmurdl szo16
feljegyzései az abszollt megbizhatd képet adnak utcaink, autépalyaink stb.
jarhatdésdgardl, hasznalhatésagarél. Ezek az abszolut megbizhaté GPS
feljegyzések abban a helyzetben vannak, hogy megtervezzék az
Utvonalakat az autondm vagy az ember altal vezetett jarmUvek szamara
tovabba ezek felligyeletére, ellendrzésére és, ha sziikséges, a tavolbdl, a

felh6bdl vald mdodositd beavatkozasra.

Lehetségessé valik a Traffic-Router, illetve a Traffixchange altal
felsorakoztatott jarmUveknek a felhdbdl ellendrzott és koordinalt kisebb

biztonsagi tavolsagokkal valé mozgatasa is.

A PaRePa (Paaring Restriction Payment - parosité dijfizetés korlatozas) (A
dijfizetés korlatozas intézése vagy a dijfizetés aldl valé mentesités az

egyltt utazé személyek szamatél fliggden.)
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A MobOnTraShareApp (Mobile Online Traffic Sharing App - Mobil Online
Forgalom megosztdasi Alkalmazas) A forgalom résztvevéi szadmdra vezetést

seqgitd kozpont.

Az SSTOP (Smart Swarm Traffic Organising Provider - Intelligens csoportos
forgalomszervezést biztosité szolgaltatds) Car to Car Communication
over Traffic Telecom eXchange (gépkocsitol gépkocsihoz valé
kommunikacié forgalmi telekommunikaciés adatcserén keresztil) Az
intelligensen szervezett forgalmi csoportokat a Traffic Telecom
eXchange (forgalmi tavkozlési adatcsere) szolgaltatdson keresztil
egymas mogé sorba rendezve felsorakoztatjadk és utasitdsok altal mar
tavol a kritikus szlk keresztmetszeti helyek elétt forgalmi csoportokba
soroljak, ezaltal a legnagyobb szamu forgalmi résztvevét vezethetnek at a
szlik keresztmetszetl helyeken és a rendelkezésre allé Utkapacitasok a

legjobban hasznalhaték ki.

A TTX (Traffic Telecom eXchange - forgalmi tavkozlési adatcsere)
szolgaltatas szervezi az egész forgalmat azaltal, hogy a tavkozl6
végkészllékek, vagy legalabbis mobiltelefonok alkalmazdasaikkal barmely
frekvencian a forgalomrél minden tudnivalét a forgalmi szervernek
megkildenek (INPUT), azért, hogy feldolgozas (PROCESS) utédn a forgalom
érintett résztvevdinek megkuldjék (OUTPUT). A taldlmany szerint a
jarmdvek nem kommunikalnak kozvetlenll V2V (jarmd jarmidho6z), mint azt
mindmaig tervezik, hanem a forgalmi telekommunikaciés kozvetité

kézponton keresztil kapcsolédnak és kommunikalnak egymassal.

A kapcsolat folyamatosan az igénynek megfeleléen jon létre azért, hogy a
jarmlvek egymastdl elkilonlilhessenek, egymas mogott tavolsagot

tarthassanak, vagy egymas mogé besorolhassanak.
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A TTX (Traffic Telecom eXchange - forgalmi tavkozlési adatcsere)
szolgaltatads szervez, kommunikal a forgalom résztvevdivel, amelyek
ezutan egymassal kapcsolatban allnak, egy vagy tobb forgalmi oszlopba
sorolva, egymastdl tavolsdgot tartva, illetve automatikusan sorba rendezve
vannak és egymast reakcidékésés nélkil reagalva kdvetik. Mindig
mukodnek a végkészilékeknek és mobiltelefonoknak tetszéleges
rendszerekkel, mint GPS, DGPS Glonast, az IoT Internet of Thinks
(gondolatok Internetje) elvén kialakitott IP cimeken keresztil futdsidd
kdlonbség méréssel stb. mikéddé mobil vagy lokalis haldézatai, amelyek a
jarmuvek helyzetét masodpercenként tébb ezerszer hatarozzdk meg és
kozlik, azért, hogy feldolgozas utdn a forgalmi telekommunikaciés
kdzvetitd kdzpontok més forgalmi telekommunikéacids kdzpontoknak az On
szamara fontos helyzet informacioit, illetve figyelmeztetéseit,

tdjékoztatdsait és mdlveleteit lehivhassak.

A talalmany egy masik megnevezése lehetne TOSCANA vagyis Traffic
Organising Switching Center Access Network Application -

Forgalomszervez6 Kapcsold Kézpont Elérési Hal6zati Alkalmazés, amely a

TUMORCS-szal vagyis Traffic User Mobile Online Realtime Routing
Coordinator Server - Forgalom Felhaszndaléi Mobil Online Valés idejd
Utvonalvélaszté Koordinator Szerverrel mdkédik egyitt, amely a mi
kozlekedéslinket a forgalom résztvevdinek adataitdl (ki, mikor, honnan,
hova, hogyan és miért) a forgalmi kapacitasoktél fliggéen elére méterre és
masodpercre pontosan, masodperces Utemben megtervezi, kiszamitja,
szimulalja, modellezi és a forgalom résztvevdit informalja, figyelmezteti,

utasitja és navigélja. Az INPUT és PROCEDURE utdn megy végbe az



OUTPUT, hang és video jelek éaltal, amelyek jelzik, hogy a forgalom

résztvevdlinek gyorsabban, lassabban, jobbra vagy balra kellene mennilk.

Ase Accounting Services A bizonyitott teljesitések, mint egylttes utazas
kozvetités, illetve kdzosségi vagy privat jarmuvek viteldijainak Uthasznalati

5 dijak, parkoldsi dijak elszamolasa, ahol az Uthasznalati dijakat a kinalat és
a kereslet szabalyozza, és, ha a kereslet nagy, a kinalatnak meg kellene

dragulnia.

Lehetdvé tehetjik, hogy a forgalom résztvevdi, illetve jarmUiveik az Internet
részeivé valjanak. A megoldas egészen egyszer(, és a forgalom résztvevdinek

10mobiltelefonjai, illetve barmiféle tadv-adatk6zl6 végkésziilékei altal mikodik,
amelyek a forgalom résztevéivel vagy jarmdveikkel vannak dsszekapcsolva vagy
O0sszekotve és a taldlmany szerinti kdzlekedési telekommunikacids lebonyolitd,
elszdmold és kozvetitd kdzponton keresztlil egymdssal kdzvetitve kapcsolatban
vannak, azért, hogy a kozlekedés minden résztvevdjét tdjékoztassak,

15figyelmeztessék és akar operativ mddon tavolbdl vezérelhetdk legyenek.

A forgalom résztvevéinek mobiltelefonjai vagy tetszéleges mas tav-adatkozlési
végkészilékei barmilyen jelenleg hasznalt mobiltelefon frekvencian, mint WLAN,
GSM, UMTS, LTE, foghatdk, helylk meghatarozhaté, lokalizalhaték, emellett
helyzetlik pontos adatai a jarmU fedélzetérdl GPS-sel vagy a fedélzeten kivilrél a
20forgalomiranyitdé szamitégéprol és/vagy a mobiltelefonos halézatokban, illetve az

erre specializalt modulokban is elérhetdk.

Ebbdl kifolydlag talaltam ki a taldlmany szerint az utcak, illetve a kdzlekedési
infrastruktardk, a jarmdvek, a forgalom résztvevdinek, az autépalyak és/vagy a
kozlekedési lampak Internetjét, azért, hogy ugyanugy, amint a Dolgok Internetje

25eqy viziét képvisel, amelyben az Internetet a valésagos vildgba hosszabbitjak



meg, és sok mindennapi targy, illetve a forgalom résztvevdi és/vagy jarmdvek az
Internet részeivé valhatnak és ezaltal digitalizdlds, adatbegyUjtés és feldolgozas
utan interaktivan kommunikalhatok, informalhaték, figyelmeztethetbék és

utasithatok lehetnek.

5A gondolatok vagy a dolgok, illetve a taldlmdény szerint a forgalom résztvevdi
és/vagy jarmUvek és kozlekedési infrastrukturak ezaltal a jarmlvek Can-Bus
kapcsolatan keresztil informéciéval, figyelmeztetésekkel, utasitdsokkal és
muveletekkel [4thaték el, mint a motor ledllitdsa egy forgalmi dugdéban, gazadas,
fékezés és/vagy kormanyzas, vagy az Internethez valé fizikai hozzaférési
10pontokként szolgdlnak, amivel széleskorli és mindmaig elére nem sejtett
lehet6ségek nyilnak meg az interaktiv és személyre szabott forgalmi

tajékoztatasban, koordinaciéban és automatizalasban.

A forgalomban részt vevlk helyzetének, mozgasanak és sebességének

O0sszekapcsolasa és atvitele a valds térbdl a kibernetikai térbe, illetve a
15szamitégépek Internetébe és forditva a kibernetikai térbdl a valds térbe a

taldlmany szerint mobiltelefonokkal és/vagy mas tetszéleges tav-adatkozlési

végkészilékekkel vezeték nélkll torténik.

A taldlmany szerinti kozlekedési telekommunikacids, lebonyolitd, elszamold és

k6zl6 kdzpont képes lenne egy tovabbi nagy problémat megoldani, az autoném
20mddon mukodé, illetve jard jarmUlivek vezérlését és a legkllénb6z8bb autonédm

vezetési rendszerek gyakorlati alkalmassagat megvizsgalni és értékelni, ezeket

megbizhatésaguk alapjan osztalyokba sorolni.

Ma a technika alladsa a kovetkezd: Az Utvalasztok vagy a haldzati Utvalasztok
olyan haldézati eszk6zok, amelyek halézati adatcsomagokat tovabbitanak kett6

25vagy tébb szdmitékdzpont kézott, de a forgalom, illetve a forgalom taldlmany



szerinti Utvonalai, egy forgalmi Gtvalaszté sajnos mindmaig senkinek sem jutott
eszébe, illetve senki nem talalta fel, nem javasolta, illetve nem valésitotta meg

és nem vette gyakorlatba.

A Verkehr (forgalom) 4.0 pontosan ugy mukdodik, mint az Internet kis helyi
5halézatokban, amelyek aztan az Internet halézaton keresztll a globalis Wide Area

(nagy kiterjedésl) halézatokban mas helyi halézatokkal kapcsolhatdk dssze.

A rendszer vagy a talalmany szive a forgalmi telekommunikaciés, lebonyolité,
elszamold és kozvetitd kozpont, amely alapjdban véve nem mas, mint egy
kozlekedési vagy forgalmi dtvonalvalasztd, amely a talalmany szerint ugyanugy
10mUakodik, mint egy halézati Utvonalvalasztd, azzal a kis, de Iényeges
kilénbséggel, hogy ezek az Utvonalvalaszték ezuttal nem az adatcsomagok
forgalmat, hanem az egyénileg azonosithatd Internet protokoll cimeikkel a
halézatba feltoltott jarmdlveket, illetve forgalmi résztvevéket az utcakon stb.
el6szor a kibernetikai térben, aztan, ezt kovetéen ennek megfeleléen a valésagos
15térben a szamukra ismert utcékon, Utkeresztez6désekben, kézlekedési
ldmpaknal, autépadlyakon, épitkezési helyeken, illetve tetszéleges helyeken és
pontokon a forgalom résztvevdit vagy személyeket azok szamukra ismert
atbocsato képességérdl tajékoztatjak, a forgalomban részt vevéket vezetik,

figyelmeztetik, utasitjak és koordinaljak.

20Az interaktiv forgalmi Internet taldlmannyal lehetségessé valnak olyan megel6zé
preventiv intézkedések, mint a forgalomtervezés, a forgalom vezérlése és
forgalmi csoportok képzése, de a létrejott forgalmi dugdk, zavarok és forgalmi
problémak mellett kornyezetvédd, forgalmi dugdkat megsziintetd utdlagosan
seqgitd alkalmazasok is felhasznalhaték, amelyek els6ként a motorokat

25ledllittatjak, és csak akkor engedik Ujra elinditani, amikor egy forgalmi dugé

megszintetd eljaras kereteiben zavarmentes tovabbmenés lehetséges.



Hogyan kapcsolja 0ssze egy forgalmi Utvonalvalaszté a forgalom résztvevdéit
egymassal és a forgalomiranyité kdézponttal? A forgalom résztvevdinek, illetve
jarmulveiknek egyértelmlen és egyedileg meghatarozott Internet protokoll
cimeivel, emellett a kézvetlen jarm(itél jarmihez valé kommunikaciéhoz és az

5NFC kozeli terlleti kommunikacié vagy a jarmdlvek szélvéddje mogott rogzitett
vagy felszerelt mobiltelefon kamerak, felismerhet6 optikai QR (Quick Response -
gyors valasz) vagy csik-, sdv-, szalag-, illetve vonalkédok hasznéalhaték fel,
azdltal, hogy a jarmUveken elhelyezett 1athatd kédok a jarmUlvek Internet
protokoll cimeivel vannak dsszekapcsolva, és ezaltal egyértelmien

10azonosithaték, kapcsolhaték és kommunikalhatoék.

Az egyértelmUlen azonosithaté jarmUveket 6sszekapcsolhatjuk és 6sszekothetjik
tulajdonsag profiljaikkal, azért, hogy a forgalmi telekommunikaciés és kozvetitd
kdzpont szerver mindig pontosan tudja, mennyire nagyok, nehezek, gyorsak stb.

a regisztralt jarmdvek.

15Hogyan sziintet meg egy Traffixchange forgalmi utvonalvalaszté egy
forgalmi dugoét, vagy, ami még sokkal jobb, hogyan teszi lehetévé egy
Traffixchange forgalmi Utvonalvélaszté, hogy egyadltaldn ne j6jjon Iétre forgalmi

dugb.

Elséként (1), hogy a CO, és a szallé por terhelést varosainkon belll és kivil a
20minimumra csokkentse, a taldlmany szerinti forgalomirdnyité kézpont Internete,
illetve szervere motor leallitdsi utasitast kild azoknak a forgalmi résztvevéknek,
akik varosainkon belll vagy kivil forgalmi dugdba kerllnek. Az IdVerLeitz (a
forgalomiranyité kozpontok Internete) szerver megfelel6 alkalmazasokkal, illetve
algoritmusokkal detektalhatja, feljegyezheti és megallapithatja, hogy a forgalom

25hol nem mukodik rendesen.



Mdsodszor (2) a forgalom minden egyes érdekelt résztevéje szadmara egymas
utan forgalmi dugét megsziintetd tevékenységet szamit ki és k6zol, azért, hogy
azutan a forgalom minden egyes résztvevdjének lehetséges legyen emberi
reakcid késleltetés nélkil masodperces itemben tovabbhaladni, azéltal, hogy a
5forgalom minden résztvevéje egyenként és egyénileg, helyzetétdl fliggden
tajékoztatva és utasitva van visszaszamlalason keresztll és aztan a megadott
id6ben masodpercre pontosan tovabbmehet. Ezaltal elérjik, hogy a nem
autonédm automatizalt vezetésul jarmulvek is az idét araszolds nélkil kivarhassak,

és amint lehetséges, idegol6 araszolas nélkil tovabbmehetnek.

10Az IdVerLeitZ (forgalomiranyité kdzpontok Internetje) szervernek ez a forgalmi
dugé megsziintet6 eljarasa természetesen képes az egyszer( CellPhone-
Platooning-Services (mobiltelefonos csoportosité szolgaltatasokat), egy korabbi
taldlmanyt integralni, amelyben a szélvéd6 mogott felszerelt mobiltelefon
kameradjaval felveszi az el6tte all6 jarmulvet, kiszamitja és tartja a tdvolsagot és

15koveti az eldl haladé jarmUvet.

Mivel a Verkehrs-Router-ek (forgalmi Utvonalvalasztd) helyi tertleteiken
minden utcajukat, autépalyadjukat, forgalmi infrastrukturajukat, illetve ezek
atbocsato képességét ismerik, konnyen kiszamithatjak, hogy optimalisan és

maximalisan mikor és hany jarmu vezethetd at.

20Ehhez kell a forgalom résztvevdinek tervezett utazdsaikat megadni, ki, mikor,
honnan, hova, hogyan és miért kivan utazni és a Verkehrs-Router (forgalmi
Utvonalvalasztd) szerver egyidejlileg a forgalom minden résztvevdje szadmara egy
egylttesen teljesithetd optimalis és maximalis Verkehr-Routing-ot (forgalmi
utvonalvalasztast) szamit és dolgoz ki, a problematikus tertleteken is, ahol a

25zavartalan athaladas a szokasos médon mar nem lett volna lehetséges.



Normalis korilmények kozott a forgalmat csak ott kell ellenérizniink, ahol nem
mukaodik és ahol rendszeresen nem garantalhaté az athaladas. Mas utcakon
elegendod lenne, ha rendelkezésre bocsatanank a TWIST-et (Traffic Warn
Information Signaling Telecommunication — Kézlekedési Figyelmeztet6
5Informaciét Jelzé Telekommunikacié), hogy veszély esetén a forgalom minden

egyes résztvevoijét idejében figyelmeztetni és tajékoztatni lehessen.

Lehetséges kildnszolgaltatas a Hyper-Smart-Drive (kilondsen intelligens
vezetés), amellyel igen sok pénzt lehet megkeresni Az IdVer forgalmi Internet
rendszert meg lehet valésitani és a részben vagy teljesen automatizalt és a
10forgalomiranyitd szerverek Internetjével 6sszekapcsolt vezetést programoznak,
illetve fejlesztenek ki, oly médon, hogy a jarmUvek kozti tdvolsagokat tarté ACC
Adaptive Cruise Control (Alkalmazkodd haladas vezérlés), a Tesla, Google vagy
az Apple altal kiprébalt, illetve elkészitett autonédm rendszerek, de a
tehergépkocsi gyarték Ujszerl csoportosité rendszerei is, amelyek azutan a
15talalmany szerint ezdttal még kiegészitéen redundansan a haldzattal 6sszekotve

ellenérzottek és a tobbi kozlekeddvel koordinaltak lehetnek.

Az IdV (Internet des Verkehrs - a forgalom Internetje) rendszer, illetve eljaréas

pontosan Ugy mukodik, mint az Internet

a LAN-okban (Local Area Netzwerken - helyi halézatokban) és/vagy globalisan

20a MAN-okban (Metropolitan Area Netzwerken - nagyvarosi halézatokban) és

a WAN-okban (Wide Area Netzwerken - nagy kiterjedés( halézatokban) azért,
hogy a bevezetéskor elegendé legyen egy igen kicsiny LAN (Local Area Netzwerk
- helyi hélézati) egység, példaul egy kis problematikus teszt Utszakaszon vagy
teszt terlleten az egész kiprébalhaté legyen, és csak az els6 tapasztalatok utan

25lehetnek az egyes LAN-ok (Local Area Netzwerken - helyi hdlézatok) a MAN-



okkal (Metropolitan Area Netzwerke - nagyvarosi halézatok) tovabba kilonb6z6
nagy teriletekre, orszagok korzeteire és késébb kontinensekre kiterjed6

halézatokkal 6sszekapcsolva.

Paradigmavaltasnak kell kovetkeznie a jovébeli elektronikus és teljes
5forgalomiranyitasban is, mivel lehetévé valik a forgalom minden egyes
résztvevojének a forgalomban vald viselkedését és sebességét barmikor, azaz
barmely masodpercben ellendrizni, és az ellenérzésnek a jelenlegi, blntetésre
iranyulé ellendrzésrdl egyfajta a veszélyekre figyelmezteté és megoévéd

ellen6rzésre kellene valtoznia.

10A mobiltelefonok, navigacids rendszerek szenzorok és a tavolsagi adatkozld
végkészilékek segitségével, amelyek az loT-t (Internet of Thinks - gondolatok
Internete) rendszert képviselik, a helyzet adatokat, mint az irdany, sebesség,
azonositas és utitervek, megkuldik a forgalmat iranyité szerver szamitégépnek,

ahol a valéséagos forgalmat elektronikusan felfogjak,

15megfelel6 programokkal, illetve program algoritmusokkal a biztonsagi
tavolsagokat, a forgalmi helyzeteket és a végrehajthatésagot elektronikusan

ellendrzik

és megfelel6 programokkal vagy programalgoritmusokkal helyesbitik és
idérésekre vagy id6ablakokra a legpontosabban megtervezik és a forgalom
20résztvevdinek helyUktdl és a helyzettdl fliggéen az adatokat megkiuldik, 6ket

tajékoztatjak, utasitjak vagy akar vezetik is.

Az aktualis kozlekedési helyzeteket a forgalomirdnyité szamitégépekben
kiegészitésképpen 6sszehasonlitjak a fedélzeti és a kllsé kamerdk képeivel,

azért, hogy a forgalom egyes résztvevdit és helyzetliiket egyértelmUien

25azonositani lehessen.



A kllsé és a fedélzeti kamerakat, mint a web- vagy mas kamerdkat is a
problematikus helyeken és forgalmi csomdpontokban kell feldllitani vagy
elhelyezni, azért, hogy a rendszamokkal, vagy tetszdleges, a jarmlveken
elhelyezhetd QR jelekkel vagy vonalkdédokkal, illetve a kézlekedés résztvevdinek
5a kédokkal vagy rendszadmokkal 6sszekapcsolt IP Internet protokoll cimeivel
operaljanak, hogy legaldbbis idejében lehessen ket figyelmeztetni, tajékoztatni,

az idejében valé induldsra motivalni, és gyorsitadsra vagy lassitasra felszélitani.

Az autépdlydkon és vdarosainkban a hosszu forgalmi dugdk azért jonnek létre,
mert amikor a forgalom egyszer csak megall, az embereknek meglehetdsen sok
10iddre van sziikséglk, hogy ismét beinduljanak. Gyakran jon el az autépalyakon,
a feljaré szakaszokon és/vagy az épitkezési helyeken, hogy mar régen ismét 60
vagy 80 km/éra sebességgel mehetnének, és szabad mennilk, de a forgalom
résztvevéi még mindig egyfajta, a dugd okozta kémaban maradtak, és szérnyen

sok idére van szukségulk, hogy ismét a megengedett sebességre gyorsitsanak.

15Eppen ezért van szikségiink problémas helyeinken Traffixchange
forgalomiranyitd szerver forgalomkoordinatorokra, amelyek 6nallé vezeték
nélklli lokalis hadlézatokon keresztll gondoskodnak arrél, hogy kevés vagy

egyaltalan semmi forgalmi kapacitas se menjen kihasznalatlanul veszenddbe.

A kozvetlen kapcsolat a Traffixchange szerver és a jarmiivek kozott

20A kereskedelemben kaphaté személyhivdk, illetve mobiltelefonok a jarmUvek
CAN-BUS (Controller Area Network - vezérld helyi halézat) halézataval vezetéken
vagy vezeték nélkll kapcsolédnak, azért, hogy a taldlmany szerinti kapcsolat a
jarmulvek vezetdihez tovadbb legyen vezetve, és az indulds, megallas, gyorsitas,
lassitas, fékezés és kormanyzas a mobiltelefonokban installalt szoftver altal az

25vezetdkhoz tovdbbvezethetd és végrehajthato legyen.



Szabadalmi igénypontok:

1. igénypont

Egyénileg és interaktivan m(ikédé forgalmi telekommunikaciés, adatgydUijté,
feldolgozd, tervezd és lebonyolitd, elszamold és kozl6 kdzpont, azzal jellemezve,
5hogy a forgalom résztvevdit és jarmdveiket mobiltelefonjaik és/vagy tav-
adatko6zl6 végkészilékeik segitségével az 1oT (Internet of Thinks - a gondolatok
Internete) eljarassal statikus vagy dinamikus IP cimeikkel anonim médon vagy
azonositva helyzetlkkel, irdnyukkal, sebességukkel uti céljaikkal lokalis és/vagy
globalis tetszbleges vezeték nélkili egységekben és frekvenciakon felfogjak
10(INPUT), forgalmi mozgasaikat regisztraljdk, a Traffixchange szerverekben méter
és masodperc pontossaggal tervezik, szimulaljak, modellezik és kiszamitjak
(PROCESS), és az ellendrzott terileteken a forgalom résztvevdinek
figyelmeztetésekként, tdjékoztatdsokként, utasitdsokként és/vagy mulveletekként
interaktivan, valés idében vagy legalabbis id6ben kozel az egyéni helyzetiktdl és

15a forgalmi helyzettdl fiiggéen, ha érintik 6ket, megkuldik (OUTPUT).

2. igénypont

Az 1. igénypont szerinti egyénileg és interaktivan m(kédé forgalmi
kommunikaciods, adatgylijté, feldolgozé, tervezé és lebonyolitd, elszamold és
k6zl6 kdzpont, azzal jellemezve, hogy az autondm automatizalt jdrmUvek minden
20felfogott jarmUlinek a k6zl6 kézpontokban felfogott Utszakasz adataival, helyzet
informacidival vannak lehivva, kombinaltan redundansan biztositva, a k6zl6
kézpontokbdl, a felh6bdl kombinaltan, koordinaltan tadvvezérelve, figyelmeztetett

és tajékoztatott médon vannak vezetve.

3. igénypont



Az 1., 2. igénypont szerinti egyénileg és interaktivan m(ikodé forgalmi
telekommunikaciés adatgydjté, feldolgozé ,tervezd, lebonyolitd és elszamold
ko6zl6 kozpont, azzal jellemezve, hogy a forgalom résztvevdinek 6W adatai: ki
(Wer), mikor (Wann), honnan (Woher), hova (Wohin), hogyan (Wie) és miért
5(Warum) éltal tervezik meg idérésekben méterre és masodpercre pontosan a
rendelkezésre allé Utkapacitasokban az optimalisan és maximalisan

lebonyolithaté forgalmat, és azt kozlik a forgalom résztvevéivel (OUTPUT).

4. igénypont

Az 1-3. igénypontok szerinti egyénileg és interaktivan m(ikédé forgalmi
10telekommunikaciés, adatgyjtd, feldolgozd, tervezd, lebonyolitd, elszamold és
ko6zl6 kozpont, azzal jellemezve, hogy a forgalom résztvevéinek GPS-szel vagy
tetsz6leges mas eszkozzel felfogott helyzet adatait a szélvéddére szerelt
mobiltelefon kamerdk felvételeivel is kiegészitik és tdvolsagmérésre, illetve

tavolsagtartasra hasznaljak fel.

155. igénypont

Az 1-4. igénypont szerinti egyénileg és interaktivan m(ikodé forgalmi
kommunikaciés, adatgyUjtd, feldolgozd, tervezd, lebonyolitd, elszadmold és kodzld
kdzpont, azzal jellemezve, hogy a kozlekedés gyalogos és egyutt utazé
résztvevé@i az utvonal kozvetitéssel egyitt utazé utaslétszamtdél fliggéen
20dijkedvezményt kapnak vagy magasabb Uthasznalati dijjal terhelik meg 6ket,
azért, hogy a forgalom tobb résztvevdjét kevesebb jarmdlvel és a kérnyezet

kisebb terhelésével a varoskdzpontokba be és a varoskdzpontokbdl kifelé

szallithassak.

6. igénypont



Az 1-5. igénypont szerinti egyénileg és interaktivan m(ikodé forgalmi
kommunikaciés, adatgyUjtd, feldolgozé tervezd, lebonyolitd, elszamold és kozlb
kdzpont, azzal jellemezve, hogy a forgalom résztvevéi a TWIST (Traffic Warn
Information, Server Service Telecommunication - Kézlekedési Figyelmeztetd
5Informaciét Szolgéltaté Szolgalati Telekommunikacié) és a MARCUSS (Mobile
Action Reaction Concentration User Signalling System — Mobil Cselekvési és
Reagélasi Osszpontositd Felhasznaléi Jelz6 Rendszer) rendszerektél minden
masodpercben hallhaté vagy lathaté jel vagy jelzés képében OUTPUT jelzést,
tajékoztatast kapnak mobiltelefonjaikra, hogy mikor kell megallniuk, elindulniuk,
10gyorsabban, lassabban, jobbra vagy balra haladniuk, azért, hogy az emberi

reakcididébél adédoé késleltetéseket kikliszobolhessék.
7. igénypont

Az 1-6. igénypontok szerinti egyénileg és interaktivan m(ikodé forgalmi
kommunikaciés, adatgyUjtd, feldolgozd, tervezd, lebonyolitd, elszamold és kodzld
15k6zpont, azzal jellemezve, hogy a forgalom résztvevéinek mozgasa feljegyzésre
keril, azért, hogy a rendszer abbdl tanulhasson késébb savot tartani, a legujabb
épitkezési helyeket megismerni vagy a dinamikusan feljegyzett balesetek altal

késObb a felel§sség kérdésének megitélésére képessé lenni.

8. igénypont

20Az 1-7. igénypontok szerinti egyénileg és interaktivan muikoédo forgalmi
kommunikaciods, adatgylijtd, feldolgozé, tervez6 és lebonyolitd, elszamold és
k6zl6 kdzpont, azzal jellemezve, hogy a kereskedelemben kaphatdé személyhivék,
illetve mobiltelefonok a jarmUvek CAN-BUS (Controller Area Network - vezérl6
helyi haldézat) halézataval vezetéken vagy vezeték nélkil halézatba vannak

25kapcsolva, azért, hogy a taldlmany szerinti, a k6zl§ kézpontoktdl a



jarmUvezet6khoz iranyuld kapcsolatot a mobiltelefonokban installalt szoftver,
illetve alkalmazés altal tovabbvezessék, és az indulds, megallads, gyorsitas,
lassitas fékezés és kormanyzas a vezet6khoz tovabb legyen vezetve és

végrehajthaté legyen.

59. igénypont

Az 1-8. igénypont szerinti egyénileg és interaktivan m{k6do forgalmi
kommunikaciés, adatgyUjtd, feldolgozd, tervezd, lebonyolitd és kozlé kézpont,
azzal jellemezve, hogy a lehetséges kiilonszolgaltatasok Hyper-Smart-Drive-ot
(ktlonosen intelligens vezetés) alkotnak, amelyek az IdVer, a forgalmi Internet
10rendszert valdsitjdk meg és amelyek részben vagy egészen automatizalt és a
forgalmi Internetes vezetd szerverekkel 6sszekapcsolt vezetést programozzak,
illetve fejtik ki, azaltal, hogy a tavolsagokat tart6 ACC Adaptive Cruise Control
(Alkalmazkod6 haladas vezérlés) amelyek a Tesla, Google vagy az Apple altal
kiprobalt, illetve elkészitett autoném rendszerek, de a tehergépkocsi gyarték
150jszer( csoportositd rendszerei is, amelyek azutan a talalmany szerint ezuttal
még kiegészitéen redundansan a halézatba kapcsolédnak, kombindltan biztositva

ellenérizhetnek és a tobbi kdzlekedéssel lehetnek koordinalva.

10. igénypont

Az 1-9. igénypont szerinti egyénileg és interaktivan m(ikodé forgalmi
20telekommunikacids, adatgyljté, tervezd, lebonyolitd, elszamold és kdzlb
rendszer, azzal jellemezve, hogy a szamitasokat és tervezéseket a kozl§
kézpontban mesterséges intelligencidju programokkal, alkalmazasokkal és
algoritmusokkal mar a szerver részérdl kijavitva dolgozzdk fel mindenki szdmara,

és nem csak kilon az autoném jarmivek fedélzetén.
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Osszefoglalds:

Egyénileg és interaktivan miikodé forgalmi telekommunikacios,
adatgyiijto, feldolgozd, tervezo, lebonyolitd, elszamold és kozlé korpont,
a forgalom résztvevdi és jarmUveik kiildndsen az autoném automatikusan
5mkodd jarmivek adatait mobiltelefonnal vagy tav-adatkozl6é végkészilékekkel

az loT Internet of Thinks - a gondolatok Internete eljarassal statikus vagy
dinamikus IP cimeikkel anonim mddon vagy azonositva, helyzetiikkel, irdnyaikkal,
sebességikkel uti céljaikkal egyltt begydjtik (INPUT), forgalmi mozgdasukat a
taldlmany szerinti halézatban feljegyzik, a Taffixchange szerverben méterre és

10masodpercre pontosan tervezik, szimulaljak, modellezik és kiszamitjak
(PROCESS), és az ellendrzott terileteken a forgalom résztvevdinek
figyelmeztetéseket, tajékoztatast, utasitasokat vagy muiveleteket valds idében
vagy legalabbis idében kdzel egyedi helylktél vagy a forgalmi helyzettdl

fiUggben, amikor érintettek, megklldik (OUTPUT).



